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Abstract of DE1 9805804 

The vehicle has a door column (4). I.e. the B column, in which an external shaped element with a 
reinforcing element (8) in it fit. The reinforcement element joins the roof of the bodywork at the top. The 
top end of the reinforcement element is T-shaped, with two arms (21,22) extending in opposite directions. 
Both arms have an end cut at an angle so that they are longer at the top than at the bottom. These arms 
are connected to the edge of the roof to provide greater rigidity of the bodywork round the door apertures. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder emgereichten Unterlagen entnommen 

@ Fahrzeugkarosserle 

(§) Bine Fahrzeugkarosserie hat eine Tursaule (4) (B-Sau- 
le), in welcher ein aul^eres Profilelement (7) und ein tn 
diesem angeordnetes Verstarkungselement (8), das sich 
oben an das Dach der Karosserie anschliefit, enthalten 
sind. Das obere Ende des Verstarkungselements ist T-for- 
mig mit zwei entgegengesetzt gerichteten Armen (21 , 22), 
die beide ein schraggeschnittenes Ende haben und oben 
langer sind als unten. Diese Arme sind mit der Kante des 
Daches verbunden und machen die Karosserie urn die 
Turoffnungen herum steif. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betriflft gemSB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 eine Fahrzeugkarosserie mit zwei Turoffnungen 
auf jeder Seite und einer dazwischen angeordneten Tur- 
saule, die ein im Tiirrahmen der Karosserie enthaltenes au- 
Beres Profilelement und ein darin angeordnetes inneres Ver- 
st^kungselement aufweist, das sich oben an das Dach der 
Karosserie anschlieBt. 

Bisher wurde auf das Einsetzen einer Tursaule ins Dach 
einer Fahrzeugkarosserie keine groBe Sorgfalt verwendet, 
man hat sich statt dessen meistens fiir die Versteifung der 
Tursaule in Langsrichtung interessiert. Der AnschluB eines 
Verstarkungselements an das Dach wurde daher oft sehr ein- 
fach und schmal ausgefiihrt. Kollisionsversuche mit Fahr- 
zeugkarosserien verschiedenen Typs haben jedoch gezeigt, 
daB es im Dach am oberen Ende der Tursaule oft zu Defor- 
mationen und schweren Briichen kommt, was fiir die Insas- 
sen des Kraftfahrzeuges ein groBes Verletzungsrisiko zur 
Folge hat. 

Der Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, eine Fahr- 
zeugkarosserie zu schaffen, die durch eine bessere Ausge- 
staltung des Uberganges zwischen Tursaule und Dach der 
Fahrzeugkarosserie bei KoUisionen stabiler bleibt und da- 
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durch die Gefahr von Personenschaden im Fahrzeug redu- 25 Steifheit an dieser Steiie. 



rieseitenteil ist zu verschiedenen Profilelementen gestaltet, 
wclche die Turoffnungen cinrahmen, und isl init weiteren 
Elementen verbunden, urn der Karosserie die gewunschte 
Stabilitat und Steifheit zu geben. 

Beispiele des Einzelaufbaus der Karosserie 1 werden in 
Fig. 2 und 3 gezeigt, die zwei verschiedene Schnitte nahe 
dem oberen Ende der Tursaule 4 darstellen. Das auBere 
Blech 5 bildet hier teils ein oberes Profilelement 6, das sich 
im wesentlichen horizontal oberhalb der Turoffnungen 2 
und 3 erslreckt, und teils ein mitLleres Profilelement 7, das 
sich zwischen den Turoffnungen 2 und 3 im wesentlichen 
vertikal erstreckt und in der Tursaule 4 enthalten ist. Ein T- 
fbnniges Verstarkungselement 8 (siehe Fig. 4 und 5) befin- 
det sich mit seinem vertikalen Abschnilt 9 innen im Profil- 
element 7, die ganze Lange desselben entiang, und mit sei- 
nem horizontalen Abschnitt 10 in dem oberen Profilelement 
6. We aus Fig. 3 ersichtlich, sind das Profilelement 7 und 
der vertikale Abschnitt 9 langs seitlich gerichteter Flansch- 
abschnitte miteinander verbunden, in denen das Profilele- 
ment 7 Ranschabschnitte 11 und der vertikale Abschnitt 9 
Ranschabschnitte 12 aufweist (siehe Fig. 5). Ein an den 
Ranschabschnitten 12 auf dem vertikalen Abschnitt 9 befe- 
stigtes inneres Verstarkungselement 13 verleiht gemaB Fig, 
3 dem Tursaule 4 ein geschlossenes Profil fur eine erhohtc 



ziert. Die erfindungsgemaBe Losung soil dies mit verhalmis- 
maBig einfachen Mitteln ermoglichen, so daB die Herstel- 
lung der Karosserie nicht unnotiger kompliziert wird. 

Diese Aufgabe ist erfindungsgemaB dadurch gelost, daB 
das obere Ende des Verstarkungselements T-formig mit zwei 
entgegengesetzt gerichtelen Armen ausgestaltet ist, die 
beide ein schraggeschnittenes Ende haben und oben linger 
als unten sind, und daB die Arme in dem oberen Teil des vor- 
deren bzw. hinteren Tiirrahmens angeordnet sind und die 



Wie aus Fig, 2 naher hervorgeht, hat der horizontale Ab- 
schnitt 10 des Verstarkungselements 8 eine zum Inneren der 
Karosserie offene Profilform und ist in dem oberen Profil- 
element 6 angeordnet. Einen Kantenabschnitt entiang ist der 
Abschnitt 10 an einer Fuge 14 mit einem Kantenabschnitt 
eines oberen, in der Karosserie langsverlaufenden Deckble- 
ches 15 verbunden, das seinerseits an einer Fuge 17 eines 
anderen Kantenabschnittes mit der Kante einer Dachscha- 
lung 18 verbunden ist. Auf seiner dem Inneren der Kaiosse- 



Tiirrahmen mit dem Dach der Karosserie verbinden, urn die 35 rie zugewandten Seite ist der horizontale Abschnitt 10 teils 
Steifheit der Karosserie zu erhohen. an der Fuge 14, teils an einer Fuge 20, wo auch das Profilele- 
Das Verstarkungselement ist zweckmaBig so ausgebildet, ment 6 mit dem horizontalen Teil 10 verbunden ist, mit den 
daB jeder Arm eine Lange hat, welche beim Obeigang in die Kanten eines in der Karosserie langsverlaufenden, inneren 
Arme die Breite des Verstarkungselements iiberschreitet. Deckbleches 19 verbunden. Hierdurch erhalt man die Dach- 
Die Montage der Karosserie wird dadurch erleichtert, daB 40 kante enUang ein geschlossenes Ptofil, bei dem der horizon- 
die Arme, in einem Schnitt quer zur Langsrichtung der Ka- tale Abschnitt 10 eine wesendiche Komponente darstellt. 
rosserie gesehen, eine zum Inneren der Karosserie hin of- Das innere Deckblech 19 ist (Fig. 6) langer als der horizon- 
fene Profilform aufweisen. Durch die gewShlte Form des tale Abschnitt 10 und setzt sich vor und hinter diesem fort, 
Verstarkungselements und dessen AnschluB an die Karosse- wobei es dort an dem oberen Profilelement 6 und an dem 
rie werden bei z. B. Crashbelastungen soweit v*de moglich 45 oberen Deckblech 15 (nicht gezeigt) befestigt ist. 
hohe Spannungskonzentrationen eUminiert. Hierdurch be- Wie aus Fig. 4, 5 und 6 ersichtlich, erstreckt sich der ho- 
halt die Karosserie besser ihre Form und schOtzt dadurch in rizontale Abschnitt 10 des Verstarkungselements 8 mit sei- 
einerbesserenWeisealsfruherdiePassagiereimKraftfahr- nen entgegengesetzt gerichteten Armen, einem vorderen 
^"S- Arm 21 und einem hinteren Arm 22, ein gutes Stuck von 
Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung gehen aus 50 dem vertikalen Abschnitt 9 hinaus und erhalt hierdurch eine 



den Anspriichen und der folgenden Beschreibung hervor. Es 
zeigt: 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer Fahrzeugkarosserie, 
Fig. 2 den Schnitt H-H in Fig. 1, 
Fig. 3 den Schnitt m-m in Fig. 1, 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht eines in der B-Saule 
der Karosserie enthaltenen Verstarkungselements, 

Fig. 5 eine Draufsicht auf das obere Ende des Verstar- 
kungselements aus Fig. 4, gesehen vom Inneren der Karos- 
serie, und 

Fig. 6 eine Ansicht entsprechend derjenigen in Fig. 5, 
wobei das Verstarkungselement in der Karosserie montiert 
ist. 

Eine in Fig, 1 gezeigte Fahrzeugkarosserie 1 hat auf jeder 
Seite eine vordere Tiiroffnung 2 und eine hintere Tiiroff- 
nung 3, zwischen denen sich ein Tursaule (B-Saule) befin- 
dct, die den unlcren Teil der Karosserie mit dem Dach vcr- 
bindet. Ein aus einem auBeren Blech 5 gebildetes Karosse- 



lange Einsetzstrecke gegen das Dach, wodurch die Tursaule 
4 im Dach eine gute Verankerung erhalt. Die Arme 21, 22 
haben beide ein schraggeschnittenes freies Ende und sind 
oben langer als unten, siehe Fig. 5 und 6. 
55 Wie aus Fig. 6 besser ersichtlich, haben der vordere Arm 
21 und der hintere Arm 22 je eine Mindestlange Lj bzw. L2, 
die wenigstens gleich der oberen Breite W des vertikalen 
Abschnitts 9 oder groBer als diese Breite ist. Wie bereits er- 
wahnt, haben beide Arme oben eine grofiere Lange L3 bzw. 
60 L4 als unten (Lj bzw. L2). 

Das Schragabkurzen der Enden der Arme 21, 22 hat eine 
Steifheitsanderung zwischen den anschlieBenden Teilen und 
dem Verstarkungselement 8 zur Folge. Die gewahlte Ausbil- 
dung mit verhaltnismaBig langen und schraggeschnittenen 
65 Armen 21, 22 hat in einer vorteilhaften Weise, insbesondere 
im Zusammenhang mit KoUisionen, eine Erhohung der Sta- 
bilitat der Karosserie gezeigt. Bei Frontkollisionen hat es 
sich beispielsweise herausgestellt, daB eine solche Karosse- 
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rie, insbesondere am Dach, gegeniiber konventionellen Lo- 
sungcn, bci dcnen die Tursaulc cine schr kurzc, qucrvcrlau- 
fende Befestigung am Dach hat, eine wesendich bessere 
Knick- und ReiBfestigkeit aufweist. Die vordere TCiroffnung 
2 behalt hierdurch ihre Form auf eine bessere Weise. 5 

Bei der bevorzugten Ausfuhrung laBt sich weiterhin in ei- 
ner vortei Ihaften Weise die Pun ktschwei Bung auf einer ver- 
haltnismaBig groBen Anzahl Stellen, an denen zwei oder 
mehrere Blecheinzelteile mit den Oberflachen aneinander 
anliegen, einfach durchfUhren. Dies verbessert die Lastuber- lO 
tragung noch mehr und ergibt eine steifere Karosserie. 

Die Profilform und die Materialstarke der verschiedenen 
Eleinente der Konstruktion steuem natCirlich die Festigkeit 
und sollten daher mit Sorgfalt gewahlt werden. Das Verstar- 
kungselement 8 hat vorteilhaft eine groBere Materialstarke 15 
als z. B. das auBere Blech 5 in der Karosserie. In Fig. 6 
wurde der Deutlichkeit halber das innere Verstarkungsele- 
ment 13 weggelassen. Dieser Typ von Verstarkungselement 
stellt einen wichtigen Teil der Tursaule 4 dar. 
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Paten tan spruche 

1. Fahrzeugkarosserie mit zwei Turoffnungen (2, 3) 
auf jeder Seite und einer dazwischen angeordneten 
Tursaule (4), die ein im Turrahmen der Karosserie ent- 25 
haltenes auBeres Profilelement (7) und ein darin ange- 
ordnetes inneres Verstarkungselement (8) aufweist, das 
sich oben an das Dach (18) der Karosserie anschlieBt, 
dadiirch gekennzeichnet, daB das obere Ende des Ver- 
starkungselements (8) T-formig mit zwei entgegenge- 30 
setzt gerichteten Armen (21, 22) ist, die beide ein 
schraggeschnittenes Ende haben und oben langer als 

' unten sind, und daB die Arme (21, 22) in dem obeien 
Teil (6) des vorderen bzw. hinteren Turrahmens ange- 
ordnet sind und die Turrahmen mit dem Dach der Ka- 35 
rosserie verbinden, um die Steifheit der Kaross^e zu 
erhohen. • 

2. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jeder Arm (21, 22) eine Lange hat, 
die beim Ubergang in die Arme die Breite (W) des Ver- 40 
starkungselements (8) uberschreitet. 

3. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Arme (21, 22) im 
Schnitt quer zur Langsrichtung der Karosserie gesehen 
eine gegen das Innere der Karosserie offene Profilform 45 
aufweisen. 

4. Fahrzeugkarosserie nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die oberen und unteren Kanten der 
Arme (21, 22) auf der dem Inneren der Karosserie zu- 
gewandten Seite mit einem sich an den Armen entlang 50 
erstreckenden Verstarkungsorgan (19) verbunden sind, 
das sich vor und hinter den Armen ausdehnt und uber 
seine ganze Lange mit dem vorderen und dem hinteren 
Turrahmen verbunden ist. 

5. Fahrzeugkarosserie nach einem der vorhergehenden 55 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Teile 
durch PunktschweiBung aneinander befestigt sind. 
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